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Schiffsbesetzungsverordnung
(SchBesV)

Vom 26. August 1998

Auf Grund des § 142 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Satz 3, des
§ 143 Abs. 1 Nr, 7 und Abs. 2 und des § 143b Abs. 1 Satz1
Nr. 1, 2 Buchstabe a und Nr. 3 und Satz 2 des Seemanns-
gesetzes in der im Bundesgesetzblatt Teil Iil, Gliederungs-
nummer 9513-1, verdifentlichten bereinigten Fassung,
von denen § 142 Abs. 1 sowie § 143 zuletzt durch
Artikel 11 Nr. 15 und 16 des Gesetzes vom 6. Juni 1994
(BGBI. | S. 1170) gedndert und § 143b durch Artikel 1
Nr. 16 des Gesetzes vom 1. Mé&rz 1983 (BGBI. 1 8. 215) ein-
gefligt worden sind, verordnen das Bundesministerium fiir
Verkehr und das Bundesministerium fiir Arbeit und Sozial-
ordnung im Einvernehmen mit dem Bundesministerium fir
Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten:

§1
Anwendungsbereich

Diese Verordnung gilt fir die Besetzung der Kauffahrtei-
schiffe, die berechtigt sind, die Bundesflagge zu flihren.

§2
Verpflichtungen des Reeders

(1) Der Reeder hat das Schiff nach Anzahl, Qualifikation

und Eignung der Besatzungsmitglieder so zu besetzen,
daB

1. die Schiffssicherheit,
2. der sichere Wachdienst,

3. die Einhaltung der Vorschriften des Arbeitsschutzes
und des maritimen Umweltschutzes,

4. die Erhaltung der &ffentlichen Ordnung und Sicherheit
an Bord sowie

5. die sprachliche Verstandigung der Besatzung unter-
einander

gewdhrleistet sind. Bei der Besetzung des Schiffes sind
die betrieblichen Voraussetzungen, insbesondere der
Schiffstyp, der Automationsstand, die Ausriistung, das
Einsatzgebiet, die Hafenfolge und die Art der zu befér-
demnden Ladung zu beriicksichtigen.

(2) Unabhéngig von der Bruttoraumzahi des Schiffes
muf der Kapitén Deutscher im Sinne des Grundgesetzes

und Inhaber eines gliltigen deutschen Befdhigungszeug-
nisses sein.

Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von {iber 500 bis
1.600 muB mindestens ein Offizier des nautischen oder
technischen Schiffsdienstes Deutscher im Sinne des
Grundgesetzes oder Staatsangehériger eines Mitglied-
staates der Européischen Union und Inhaber eines guiti-
gen deutschen oder eines anerkannien auslindischen
Befihigungszeugnisses sein.

Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von (iber 1.600 bis
3.000 mufl mindestens

~ ¢in Offizier des nautischen oder technischen Schiffs-
dienstes Deutscher im Sinne des Grundgesetzes oder
Staatsangehdriger eines Mitgliedstaates der Européi-
schen Union und Inhaber eines gliltigen deutschen oder

eines anerkannten ausléndischen BefShigungszeugnis-
ses sein,

- ein Schiffsmechaniker nach der Schiffsmechaniker-
Ausbildungsverordnung oder ein anderes wachbefahig-
tes Besatzungsmitglied Deutscher im Sinne des Grund-
gesetzes oder Staatsangehériger eines Mitgliedstaates
der Europdischen Union sein. Dies gilt nicht flir Schiffe

mit einer Antriebsleistung bis zu 750 Kilowatt Maschinen-
leistung.

Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von {iber 3.000 bis
8.000 muB mindestens

~ gin Offizier des nautischen oder technischen Schiffs-
dienstes Deutscher im Sinne des Grundgesetzes oder
Staatsangehériger eines Mitgliedstaates der Europii-
schen Union und Inhaber eines gultigen deutschen oder

eines anerkannten ausléndischen Befihigungszeugnis-
ses sein,

- ein Schiffsmechaniker nach der Schiffsmechaniker-
Ausbildungsverordnung und ein weiteres wachbefahig-
tes Besatzungsmitglied Deutscher im Sinne des Grund-

gesetzes oder Staatsangehdriger eines Mitgliedstaates
der Européischen Union sein.

Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzaht von {ber 8.000
missen mindestens

- zwei Offiziere des nautischen oder technischen Schiffs-
dienstes Deutsche im Sinne des Grundgesetzes oder
Staatsangehdrige eines Mitgliedstaates der Europi-
schen Union.und Inhaber eines giiltigen deutschen oder

eines anerkannten auslandischen Befahigungszeugnis-
ses sein,

- ein Schiffsmechaniker nach der Schiffsmechaniker-
Ausbildungsverordnung und ein weiteres wachbefahig-
tes Besatzungsmitglied Deutscher im Sinne des Grund-

gesetzes oder Staatsangehdriger eines Mitgliedstaates
der Europaischen Union sein. )

Soweit auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von {iber
3.000 der vorgeschriebene Schiffsmechaniker auf dem
inféndischen seeminnischen Arbeitsmarkt nachweislich
nicht verfiigbar ist, kann dieser durch ein anderes wach-
beféhigtes Besatzungsmitglied, das Deutscher im Sinne
des Grundgeseizes oder Staatsangehériger eines Mit-
gliedstaates der Europdischen Union sein muB, ersetzt

werden. Das Néhere wird in den Verwaltungsvorschriften
nach § 4 Abs. 4 geregelt. '
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(3) Der Reeder hat unbeschadet der Verpflichtungen
des Kapitans nach § 3 daflr zu sorgen, daB

1. das Schiff entsprechend dem Schiffsbesatzungszeug-
nis gemaB § 4 Abs. 1 besetzt ist,

2. die Anordnungen der See-Berufsgenossenschaft nach
§ 5 Abs. 2 Satz 1 befolgt werden und

3. das Schiffshesatzungszeugnis an Bord mitgeflhrt
wird.

§3 .
Verpflichtungen des Kapitins
Der Kapitén hat daftir zu sorgen, daB

1. das von ihm gefilhrte Schiff entsprechend dem Schiffs-
besatzungszeugnis gemas § 4 Abs. 1 besetzt ist,

2. die Anordnungen der See-Berufsgenossenschaft nach
§5 Abs. 2 Satz 1 befolgt werden und

3. das Schiffsbesatzungszeugnis
a) an Bord mitgefGhriund

b) der See-Berufsgenossenschaft, den Seemanns-
#mtern, den Arbeitsschutzbehorden, dem Bundes-
grenzschutz, der Zollverwaltung und der Wasser-
schutzpolizei der Lander auf Verlangen vorgelegt wird
und :

4. ein Abdruck des Schiffsbesatzungszeugnisses an ge-
eigneter Stelle an Bord ausgehéngt wird.

§4
Schiffsbesatzungszeugnis
(1) Die See-Berufsgenossenschaft erteilt auf Antrag des

Reeders ein Schiffsbesatzungszeugnis nach dem Muster-

der Anlage, wenn die Voraussetzungen des § 2 Abs. 1
und 2 vorliegen.

(2) Das Schiffsbesatzungszeugnis ist vom Tag der Aus-

stellung an finf Jahre giiltig. Die See-Berufsgenossen-.

schaft kann im Einzelfall eine abweichende Gitigkeits-
dauer festsetzen.

(3) Der Reeder ist verpflichtet, Anderungen der fiir die
Erteilung des Schiffsbesatzungszeugnisses mabgebli-
chen Voraussetzungen der See-Berufsgenossenschaft
unverziiglich anzuzeigen und ein den gesinderten Voraus-
setzungen entsprechendes Schiffsbesatzungszeugnis zu
beantragen. Erteilt die See-Berufsgenossenschaft in die-
sem Fall ein neues Schiffsbesatzungszeugnis, so zieht sie
das bisherige Schiffsbesatzungszeugnis ein.

(4) Das Bundesministerium fiir Verkehr erlaBt nach
Anhérung der Kustenlénder, der Seeleute-Gewerkschaf-
ten und der Schiffahrtsverbénde aligemeine Verwaltungs-
vorschiften tiber die Voraussetzungen fiir die Erteilung

des Schiffsbesatzungszeugnisses durch die See-Berufs-
genossenschait.
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§5
Uberwachung

(1) Die ‘See-Berufsgenossenschaft Gberwacht die Ein-
haltung der Vorschriften dieser Verordnung und fiihrt die
dazu erforderlichen Kontrollen durch. Hierbei bedient sie
sich der Voilzugshilfe der Wasserschutzpolizei der Lander
nach MaBgabe der Vereinbarungen zwischen dem Bund
und den Landern iiber die Ausiibung der schiffahrtspoli-
zeilichen Vollzugsaufgaben sowie des Bundesgrenz-
schutzes und der Zoliverwaltung. Die Kontrolle der ord-
nungsméBigen Besetzung nach § 13 Abs. 2 Satz 2 des

Seemannsgesetzes durch die Seemanns@mter bleibt
unberthrt. '

(2) Fehit es an einem gliltigen Schiffsbesatzungszeugnis
oder ist ein Schiff nicht entsprechend dem Schiffsbesat-
zungszeugnis besetzt, hat die See-Berufsgenossenschaft
das Auslaufen oder die Weiterfahrt zu verbieten oder nur
unter Bedingungen oder Auflagen zu gestatten, durch
welche die Sicherheit des Schiffes und der .an Bord
befindlichen Personen gewéhrleistet wird. Von einem Aus-
lauf- oder Weiterfahrtverbot, das in Hafen ausgesprochen
wird, unterrichtet die See-Berufsgenossenschaft unver-
ziiglich die zusténdige Hafenbehérde.

§6
Ordnungswidrigkeiten
(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 125 Nr. 8 des See-
mannsgesetzes handelt, wer als Kapitén vorsétzlich oder

fahrlassig einer Vorschrift des § 3 Nr. 1, 2 oder 3 liber eine
dort genannte Sorgfaltspflicht zuwiderhandelt.

{2) Ordnungswidrig im Sinne des § 127 Nr. 4 des See-
mannsgesetzes handelt, wer als Reeder vorsétzlich oder
fahrldssig einer Vorschrift des § 2 Abs. 3 Uber eine dort
genannte Sorgfaltspflicht zuwiderhandelt.

§7
Ubergangsvorschrift

Die Wirksamkeit eines vor inkraftireten dieser Verord-
nung ausgestellten Schiffsbesatzungszeugnisses wird
durch das Inkrafttreten dieser Verordnung nicht beriihrt.

§8
Inkraftireten, AuBerkrafttreten
{1) Diese Verordnung tritt am 1. Januar 1989 in Kraft.

(2) Gleichzeitig tritt die Schiﬁsbesetzungsverordnung
vom 4. April 1984 (BGBI. | S. 523), zuletzt geéindert durch

Artikel 1 der Verordnung vom 14. Mérz 1996 (BGBL. |
S. 511), auBer Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmt.

‘Bonn, den 26. August 1998

Der Bundesminister fir Verkehr
Wissmann

» Der Bundesminister
fur Arbeit und Sozialordnung
Norbert Blum
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Muster des Schiffsbesatzungszeugnisses

im Format DIN A4

Bundesrepublik Deutschiand

™

Schiffsbesatzungszeugnis
Document of Safe Manning

- Ausgestelit im Namen der Bundesrepublik Deutschland durch die See-Berufsgenossenschaft
Issued on behalf of the Federal Republic of Germany by the See-Berufsgenossenschaft

Anlage
(zu§4 Abs. 1)

..... IMO-Nr.:
Name of Ship IMO-No.
Schiffsart: Heimathafen: .....iiiceeerr e ssenesessenns
Type of Ship Port of registry
Unterscheidungssignal: ..........cccreeesn. Bruttoraumzahl: ... s csesserene
Distinctive number or letters Gross tonnage
Antriebsleistung: GeneratorleiStUNG: ......cccoivreieee st ecsee e e s
Propulsion Power Generator Power
Fahrigebiet:
Trading area -
Automationsgrad der Maschine: Selbststeuer: Rufaniage:
Grade of automation of machinery plant Automatic Pilot......ccconmvvnscaniicsencnn. Inter communication system
Festmacherwinden: vom: L1141 12 OO
Mooringwinches fore aft

Es wird hiermit bescheinigt, daB das Schiff entsprechend der Schiffsbesetzungsverordnung und der IMO-Resolution A.481(Xll) fir die

Durchfiihrung von Seereisen im oben angegebenen Fahrtgebiet als ordnungsgemaB besetzt anzusehen ist, wenn auf ihm mindestens
die in diesem Schiffsbesatzungszeugnis aufgefiihrte Besatzung gefahren wird.

This is to certify that, under the provisions of the Schiffsbesetzungsverordnung and of IMO-Resolution A.481(Xll), the ship is considered

to be safely manned if, whenever it proceeds to sea in the above mentioned trading area, its co

the one specified in this Document of Safe Manning.

mplement corresponds to, or exceeds,

Kapitén: Schiffsbetriebsmeister: ........ocnicereconrnnneenn, Bemerkungen:
Master Head of Deck and Engine Ratings Remarks
Erster Offizier: BOOSIMANNL ...vereveerrersersissesssssisssesseeresserssseseserasseesnees '
Chief Mate Boatswain

Nautische Wachoffiziere: .......ceeeeevcniereceneccneecerienens SchiffsSmechaniker: ... eseereenns
Navigational Watchkeeping Officers Muiti Purpose Rating Licensed

Leiter der Maschinenanlage: Facharbeiter Deck:

Chief Engineer Officer Deck Rating Licensed

Zweiter Technischer Offizier: .............. FACHKIAR DECK: ovusireecemremsenemmsessesesessosssessss s

Second Engineer Officer Deck Rating

Technische Wachoffiziere: .......coeccevene Hilfskraft Deck: .o

Engineering Watchkeeping Officers Deck Hand

Funker: Facharbeiter Masching: ....c...cvveevireeinecc e

Radio Operator _Engine Room Rating Licensed

Schiffselektrotechniker: .........oceeevecvsenireseeeeeenrenes Fachkraft Masching: ........cccovveniinee e e

Electrical Technician Engine Room Rating

Schiffselektriker: .o eae Hilfskraft Masching: ........ccconcccnie e

Electrician Engine Room Hand

Gesamtzahl:

Total Number

Dieses Schiffsbesatzungszeugnis giit bis zum:

This Decument of Safe Manning will remain in force until

Ausgestelit in Hamburg am: ~ (Dienstsiegel) See-Berufsgenossenschaft
Issued in Hamburg on (Official Seal)

- Schiffssicherheitsabteilung -

{Unterschrift / Signature of issuing official)



Neuordnung der Schiffsbesetzung
fiir Kauffahrteischiffe, die berechtigt sind, die Bundesflagge zu fithren.

Neue SCHIFFSBESETZUNGSVERORDNUNG (SchBeSV)

Die neue Schiffsbesetzungsverordnung, die am 10. Juli 1998 vom Bundesrat

verabschiedet wurde und zum 1. Januar 1999 in Kraft tritt, beinhaltet
folgende materiellen Schwerpunkte:

1. Auf Antrag des Reeders erteilt die See-BG ein Schiffsbesatzungszeugnis, das
vom Tage der Ausstellung an finf Jahre giltig ist. Im Einzelfall kann eine
abweichende Giiltigkeitsdauer festgesetzt werden.

Der Reeder ist verpflichtet, Anderungen der fiir die Erteilung des Schiffsbe-
satzungszeugnisses maflgeblichen Voraussetzungen der See-BG unverziglich
anzuzeigen und ein den geénderten Voraussetzungen entsprechendes Schiffs-
besatzungszeugnis zu beantragen. Die See-BG erteilt dann erforderlichenfalls
ein neues Schiffshesatzungszeugnis und zieht das bisherige Zertifikat ein.

2. Im Gegensatz zu den geltenden Schiffsbesetzungsregularien mit seinen starr
festgelegten Besetzungstabellen liegt es ab 1. 1. 1999 in der Verantwortung
des Reeders, das Schiff nach Anzahl, Qualifikation und Eignung der
Besatzungsmitglieder so zu besetzen, daB

— die Schiffssicherheit,
— der sichere Wachdienst,

— die Einhaltung der Vorschriften des Arbeitsschutzes und des maritimen
Umweltschutzes, '

~ die Erhaltung der 6ffentlichen Ordnung und Sicherheit an Bord,.

— die sprachliche Verstindigung der Besatzung untereinander

gewahrleistet sind.

Bei der Besetzung des jeweiligen Schiffes sind die betrieblichen
Voraussetzungen, insbesondere der Schiffstyp, der Automationsstand, die

Ausristung, das Einsatzgebiet, die Hafenfolge und die Art der zu
beférdernden Ladung zu beriicksichtigen.

Wenn der Antrag des Reeders auf ein Schiffsbesatzungszeugnis diesen
Kriterien entspricht, wird das Schiffsbesatzungszeugnis erteilt.



f) Auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von fiber 8.000 miissen mindestens

- zwei Offiziere des nautischen oder technischen Schiffsdienstes Deutsche im

Sinne des Grundgesetzes oder Staatsangehérige eines Mitgliedstaates der
Europiischen Union und Inhaber eines giiltigen deutschen oder eines
anerkannten auslindischen Befihigungszeugnisses sein,
sowie

- ein Schiffsmechaniker nach der Schiffsmechaniker-Ausbildungsverordnung
und ein weiteres wachbefihigtes Besatzungsmitglied Deutscher im Sinne

des Grundgesetzes oder Staatsangehoriger eines Mitgliedstaates der
Européischen Union sein.

Im Vergleich zum heutigen Besetzungsrecht wird ab 1. 1. 1999 eine ,,Arbeits-
marktklausel® eingefithrt, die folgende Regelung zum Inhalt hat:

4. Soweit auf Schiffen mit einer Bruttoraumzahl von iiber 3.000 der vorge-
schriebene Schiffsmechaniker auf dem inléndischen seeménnischen Arbeits-
markt nachweislich nicht verfugbar ist, kann dieser durch ein anderes wach-
beféihigtes Besatzungsmitglied, das Deutscher im Sinne des Grundgesetzes

oder Staatsangehoriger eines Mitgliedstaates der Europiischen Union sein
mul}, ersetzt werden.

Als wachbefihigtes Besatzungsmitglied gilt

a) ein (Junior-) Nautischer oder Technischer Wachoffizier,
b) ein Auszubildender zum Schiffsmechaniker ab 2. Ausbildungsjahr,

¢) ein Nautischer oder Technischer Offiziersassistent bzw. ein
Offiziersassistent im Gesamtschiffsbetrieb, so er mindestens
eine sechsmonatige Einweisung/Ausbildung auf der Briicke bzw. in der
Maschine bzw. in beiden Bereichen absolviert hat, dies dokumentiert ist
und ihm ein Wachbefdhigungszeugnis erteilt wurde,

d) gleiches gilt fur einen Schiffsmann sowie Schiffselektriker bzw. Schiffs-
elektrotechniker der die Kriterien gem. c) erfiillt hat,

e) ein Schiffsmann, der in entsprechender Eigenschaft wiahrend der letzten
funf Jahre vor dem 1. Februar 1997 mindestens ein Jahr im Decksbereich
oder im Maschinenbereich Dienst getan hat. Er erfullt ebenfalls die

Anforderungen an den Erwerb des Befdhigungszeugnisses fiir wachbe-
fahigte Schiffsleute.

August 19\98
Km/Wt - F 1.00.3



